CARBURATION :

Carburateurs horizontaux, double corps a ouverture simultanee.

Marque SOLEX 40 ADDHE. Repére 52-1

Dispositif de départ a froid @8 commande manuelle. Systéme a glace.
Pompe de reprise, débitant dans les deux corps.
Piquage a dépression sur le corps pour correction d'avance a l'allumage.

carburateur Gauche — 52-2 : carburateur Droit.
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DESIGNATION CALIBRAGE REPERE

BBLUSIEE | s s ais armssaiatersrass il e a TR e e s s A A ¥ T O F R 32
Gicleur prinCipal  ......coiiiir i 126 5 Gg
Alutage d alitormatitIte . . enmseurrms s v s o s 210t 20 a
TUB@@ BMIUISION s vismiin smsmesessisim s anss svavs siasas b AO5
GICIGUr T8 FRIENTE s . susuavs vsumvvsvan e s ains s ossivie v 56 X 5 g
Injecteur de pompe de reprise  ..........cooiiiiiiiiiiiiin s0ts5 I
Gicleur d'essence de starter (non démontable) ........ 140 Gst
Pointeau a bille ... ... 1.3 P
Course de pompe de répriSe  ..........cciuiiiiuiiiaieaeaans 2,2 mm




REGLAGE DU RALENTI
REGLAGE DE LA SYNCHRONISATION DES PAPILLONS DES GAZ.

e Préréeglage :

Réglage préliminaire a effectuer en cas de déréglage important de la synchronisation afin de permettre
la mise en route du moteur.

Mode opératoire :
« Dévisser a fond de filet :

— la vis butée de papillon (2),
— la vis de synchronisation (1).

« Visser la vis de synchronisation (1) jusqu’au décol-
lement a |'ouverture.

« Visser la vis-butée de papillon (2) de facon a
entr'ouvrir légérement les papillons des gaz.

Le préréglage de la synchronisation est termine.
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e Reéeglage :

® Conditions de réglage :

Moteur en marche.
Motoventilateur a |'arrét.

e Desserrer de deux tours les vis pointeau des
tubes (3) et (4).

« Brancher sur les tubes le dépressiomeétre 4019-T.

« Agir sur la vis de ralenti (2) pour obtenir une vitesse
de 1000 tr/mn environ.

« Synchroniser les deux carburateurs en agissant
sur la vis (1).

« Débrancher les tubes du dépressiometre.

« Serrer les deux vis pointeau des tubes (3) et (4).

« Régler le régime de ralenti (voir page suivante).
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REGLAGE DU REGIME DE RALENTI ET DE LA RICHESSE

Régime de ralenti : 900 + 100 tr/mm —-C0 : 0,542 % —C02 > 9%
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e Conditions préalables :

Moteur chaud (attendre la mise en route puis |'arrét du moto-ventilateur).
Carburateurs synchronisés.

Vis de richesse (B) (6) (7) et (8) préréglées.

(Serrer les vis a fond sans forcer, puis les desserrer de 3 tours).
Analyseur de gaz d'échappement.

Compte-tours d'atelier.

e Réglage :
« Régler |la vitesse de ralenti @ 950 tr/mm en agissant sur la vis (2).

« Rechercher a faire "monter” le régime en vissant (ou déevissant) |'une apres |'autre les quatre vis de
richesse (B) (6) (7) et (8).

« Rétablir le regime a 950 tr/mm en agissant sur la vis (2).
« Répéter |'opération précédente de réglage des quatre vis de richesse, puis de réglage de régime.

« Serrer d'égale valeur les quatre vis de richesse de fagcon a faire “chuter” le régime du moteur de
20 a 30 tr/mn.

« Controler le CO. La teneur doit se situer entre 0,5 et 2 % .
Retoucher le cas echéant le CO en vissant pour diminuer (ou dévissant pour augmenter) les quatre
vis de richesse d'égale valeur.
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